Pédrast esimest tiitlivoitu tundus, et niitid on aeg kirja panna vdike tagasivaade, kuidas sai Jorg
Miikael Tiidust Baltimaade kiireim 1/10 touring klassi sditja.

Utlen kohe ira, et tihti olen mdelnud, et vdiks ju mingit pievikut vdi midagi sarnast pidada, aga
ilmselt see t66 mulle ei sobi ja lisaks oleks kirjutamise hetkel sellisel juhul koik veel liiga
varskelt meeles, er\iit_amaks olulist mitteolulisest.

\ ] \ B

Koik sai alguse aastal 2001, siis otsustasime
andme- ja koneside firmas Uninet, et
kliendiiirituse raames voiksime viia
votmeisikud mudelautodega sditma.
Moeldud-tehtud, olles hankinud kaheksa
Robbe 1:10 elektrimootoriga lihtsat,
tagaveolist autot, otsustasime Unineti
tootajate suvepdevadel kliendilirituse
formaati proovida ja tegime viikese
vOidusdidu, kus Jorg saavutas auvéérse teise
koha. Sellega 10ppes ehk Jorgi esimene
kokkupuude péris raadioteel juhitavate
mudelitega. Mina ise aga sain Uninet U1
nimelisel kliendiiirituste sarja raames
superliimiga mudelite kiirremontimise
asendamatu kogemuse U1 oli ka selles
mottes huvitav, et siis kohtusin kahe
edaspidi Jorgi karjédris olulise inimesega.
See vaib olla Eesti vdiksuse vOi mingi teise
teguri mdju, aga [lmar Vesiallik oli U1-1
kohal, ja kui keegi vdga terane inimene on
mérganud [lmari miitsi, siis ndeb seal isegi
omaaegse Ul logo. Ilmarilt saime hiljem
oma esimese elektri onroad auto ning Ilmari
ddrmiselt tdpsed nduanded on alati nii Jorgile kui ka mulle olnud véga oluliseks abiks.

Ul-I kohtusime ka Rando Merega, kuid temaga kohtumise oleme alles hiljem kuidagi kokku
pannud, ilmselt sai ka Rando oma mudelismi pisiku just sealt.
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Pérast sarja jdid mudelid Ardi ja minu kitte hoiule, paremaid aegu ootama.

Eks nad olid muidugi parasjagu lébi, lisaks tundusid varuosad olema mottetult kallid ja varsti
neid isegi enam ei saanud. Kiill aeg-ajalt sai moni auto ikka veerema pandud, aga iildjuhul
10ppes minutiline soit tunnise lappimisega ja asja mote kadus. [Imselgelt oli aga Jorgil pisik sees
ja motted litkusid edasi.

2007 dppeaasta alguses ldks Jorg automudelismi ringi Kullos, kus Mait Murumée kie all proovis
Jorg isegi Uninetikaid veelkord hingamisaparaadi ja siidamestimulaatoriga t66le saada ent siiski
tulutult.

Jargmine oluline samm arengus oli 2007 aasta joulud, kui Jorgile tdi jouluvana Kyosho MP 7,5
Inferno RTR nitro buggy. Sellega sai juba piris kiiresti parklates kaapekat teha, lisaks tegi ta
larmi ning koik tundus nagu paris. Jorg sai tinaval kihutamise péris hasti selgeks ent see
ammendas end peagi. Polnud kellegagi ,,joonele panna®“. 2008 alguses kuulsime Hobikeskusest,
et tegelikult on mingi seltskond, kes kellegi Rando Mere vedamisel kuskil tallis sdidavad voidu
ja isegi Rando number oli neil poes kuskil olemas.

2008 veebruaris oli meie esimene paris voistlus (WinterCup 2007|2008 V etapp), ldksime
eelmisel ohtul Kurna kiilas asuvasse Jarve maneezi appi rada ehitama ja proovima meie viga
kiiret autot. Kdik tundus lahe kuni hetkeni mil selgus, et rada ei ole {iks sirge, kus saab lihtsalt
gaas pohjas 14bi kihutada. Ja rajapiirded on tugevamad kui auto. Ning mina lihtsalt ei jaksa
»pullstarteriga® mootorit kdiima tdmmata, kui see on seadest dra ja lihtsalt ei kdivitu. Aga juba
samal ohtul méarkasid ilmselt mitmed mudelistid, et uus seltskond on kohal ja juba me saimegi



tuttavaks Einar Viiraga, kes aitas korraldusse sisse elada, Toomas Rammiga, kellelt juba samal
ohtul sain autole peale Axe Mamba mootori originaali asenduseks mille véntvollist saime kaks
poolikut vintvolli jne.

Selle esimese voistluspdeva hommik on mul védga selgesti meeles, pdristasin hoolega kahte
paagitiit kiitus uuest ilusast mootorist 14bi, Jorg suhtles uute tuttavatega ja lootused olid mingi
tundmatu jou kiuste ikkagi korgel. Soitudest ma tegelikult detaile enam tépselt ei mileta, kuid
esimesel vdistlusel sai selgeks, et parklakunn ei ole vdidusdidukunn ja see, et kurve ei saa
tdisgaasiga ldbida, tundus mulle loogiline, aga Jorgile vooras. Joud taga - peab minema
mentaliteet osutus valeks. Ja see digel ajal gaasi lahti laskmine ongi vist iiks véga oluline asi
voidusdidus.

Rando korraldas sellel ajal ka kolmapéeva dhtuti trenne Jélgimde MiniRC hallis, kus piilidsime
voimalusel ikka kohal kéia, kuid siis olime peagi jairgmise mure otsas, tegelikult see auto mis
meil oli, sobis just ainult parklasse ja mitte voidusdidule. Samas oli juba néha, et see sport
Jorgile meeldib. Minule meeldis, et saime koos midagi teha ja auto ehitamise rddmust ma
rddkima ei hakkagi. Seega seadsin sammud taas tuttavasse Hobikeskusesse ja ndudsin paremat
autot. Sain, MP777 World Champion. Kohe koju autot lappama, ilus kast, sees palju ilusat sinist
anodeeritud alumiiniumi, miljon pisikest polti, mutrit, seibi jne. Ehk kdik vajalikud koostisosad
suurte poiste legos.

Esimene péiis finaali, iihtlasi ka Eesti karikasarja esimene osavdistlus Tartus, lisaks esimene
kord, kus Jorg oli vodistlustel ilma minuta ja teda aitas kohapeal Mait. Mingil seletamatul
pohjusel ei meeldi mulle inimesed, kes loobivad oma autodest priigi metsadesse. Veel hullem on
see, kui nad kodus/t66] priigi koguvada ja seda siis metsa tassivad. Ehk mina olin "Teeme Ara"
raames Eesti metsa puhastamas ja lootsin, et Jorg saab hakkama. Eks me helistasime muidugi
100 korda jne, aga finaalikoht tuli, mis oligi eesmérk sellel hetkel.

Olin ise rumal et ei suutnud Teeme Ara seltskonna ilusti mdeldud pealkirja lahti hammustada.
Nimelt leppisin organisaatoritega kokku, et toome priigi vilja viga raskesti ligipddsetavatest
kohtades, mul oli autol sabas 7m pikkune 3,5 tonnise kandevdimega kiru ja tulemus oli see, et
kolistasime sellega modda kruusateed - Tiskres. Jorg sai hakkama, mulle tehti &ra.

Aeg moodus, voistlustel kdisime juba nii, et ilma olulise pdhjuseta iihtegi vahele ei jétnud. Eks
me oma Oppimiste ja viheste kogemustega ka teisiti ei saanud. Siinkohal tundub dige koht
vabandada koigi nende vdidusditjate ees, keda Jorg vihese kogemuse tottu on rajalt vilja
aidanud vai ,,Verstappenit, Montoyat* on teinud voi mina mingil hetkel kui ndrv must, kellelegi
kogemata varbale olen astunud, ei midagi isiklikku, koik ikka vdidu nimel.

Suvel 2008 alustasime ka kdva kattega
pinnasel, ehk on-roadi sditmist. Esimene on-
road, esimene poodium. Kuigi alustasime
voidusditu offroadis, panime rohku
offroadile ja moneti vaid trenni mottes
sditsime onroadi, tuli esimene poodiumikoht

— just onroadis, varsti nieme, et esimene voit
tuli onroadis ja esimene tiitel tuh onroadis. Sellest hoolimata oleme ikkagi offroadimehed,
vihemalt arvame nii - veel.
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Esimesest onroadist vdistluse mottes on
véga vihe kirjutada, koik sujus, kiill aga sai
eelneval dhtul vanasdna kingsepast ja tema
liistudest taas kinnitust. ldksin ise just
valmis saanud autot proovima. Kell vdis olla
paar tundi enne siidaddd kui panin nitrokale
hééled sisse ja nditasin ka sober Raulile, kui
kiire auto see asfaldile kohandatud buggy
ikka on.Pirast seda pidin nditama Jorgile,
kui kiiresti saan esimesi d0tshoobasid ja
amortisaatoreid ning naabrile kui kiiresti ma
saan aiale uued lipid.

Tegelikult ma ei Oppinud sellest katsetusest.
Olen tihe korra veel proovinud ise sdita, 2008 siigisel oli Kullos lahtiste uste pdev ja Mait kutsus
meid oma autot nditama ja sditu demonstreerima. Liksime, Jorg sditis meie autoga, aga Mait oli
kuskilt tihe trimmeri kah saanud ja pakkus siis seda mulle proovida. Mis siis ikka, kui hull see
proovimine olla saab, pult kétte ja tuld Nagu tavaliselt, endast eemale oli kdik vdga lahe, keeran
iimber ja tulen vaikselt tagasi, tean ju tépselt et podramine on keerukam ning seega vdtan vabalt.
Olles joudnud praktiliselt tagasi, otsustan selle viimasegi hoo maha votta, aga no ega siis gaas ju
tagurpidi kéi. Pidurdamise asemel tallasin gaasi pohja ning ténada jéi vaid algaja dnne, et oli
veidi vihma sadanud ja murul oli libe, sest muidu see mees, kes selle trimmeriga pihta sai, poleks
kiill oma jalal minema kondinud. Enam ma ei sodida kunagi, périselt - vist.

WinterCup on sari, mille raames on
noortesoit, mis omakorda tdhendab, et
noortel sditjatel on vdimalus omavahel
mollata ja suured ei vota végisi iihtegi
poodiumikohta &ra. See oli tdsiselt
motiveeriv joud Jorgile. Samas kummitas
oht, et 2008/2009 WinterCup jééb éra seega
otsustasin veidi oma dla alla panna ja
toetasime Green Forest OU-ga selle
labiviimist. Jalgimde Mini RC hall sai
renditud kogu hooajaks. Vahva koht,
mitmed noorte ja péris buggy head
tulemused, aga ei midagi kdige sdravamat,
samas kogemust, trenni ikka kdvasti. Jorgil on olnud kaks peamist vdidusditjaeeskuju Eestis,
Rando Mere ja Taivo Murumée. Kuidagi juhuse tttu saime ka Taivo MP777 endale, sest
eelmine hakkas ikka vdga otsa l1dppema juba. Meistri auto ikkagi, peab hea olema.

Suvel 2009 votsime juba nii offroad kui onroad sarjad tdsisemalt ette, esimestel etappidel
muidugi erilist voimalust veel polnud, peamiselt vditlesime koha eest finaalis. Offroadis sditsime
jatkuvalt buggyga, kuid onroadis kahe autoga, onrodiks kohandatud kahekaiguline buggy
(Ferrari, spetsiaalselt Jorgile, kuna seda autot ta on ikka fannanud) ja 1/10 stock.
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1/10 talve hooajal ja isegi esimesel vélisvoistlusel aprillis Vilniuses, tuli soit ilusti vélja ja auto
toimis nagu vaja, siis asfaldil me seda autot sobivaks ei saanud, ja sdidud 16ppesid tavaliselt
poodiumilt véljas. Kiill aga meeldis Jorgile selle kummalise kahekdigulise buggyga soita. See
auto on suhteliselt suures osas erinevate autode ja isegi erinevate tootjate tiikkkidest kokku
lapitud, aga kui kéigukast to6tab, siis liigub paris ilusti. Vdhemalt on olnud kdik sellega sdidetud
sdidud omamoodi vaatemingulised. Uldse on onroadis iiks viiga mdnus klass — open, mis
tahendab mulle, kui tehnikast huvitatud inimesele magamata 6id tehnilisi lahendusi 1dbi mdeldes
ja palju pikki dliste ndppudega Shtuid. Ning pealtvaatajatele viga erinevate mudelite modduvdttu
kus poole tunni ldbimise strateegiad nii mdnetigi erinevad.

See vais olla 2009 aasta suvel eelviimane etapp Parnu ARK Sppeplatsil, kui sdidu tegid
poOnevaks Rainer Ressar ja Jorg. Arvatavasti on see kiill minu mitte eriti erapooletu arvamus, aga
iitlen selle ikkagi vilja. Sundub, et tihti on Jorgi sditudel kaasa elajaid rohkem kui monedel
teistel, see sdit oli liks nendest, mis mind ja mitmeid teisi pealtvaatajaid viimase minutini sundis
soitu hing kinni vaatama. Jorgil oli taas praktiliselt sdidu esimesest kolmandikust alates
kaigukast katki, ta pidi hoidma automaatsel kdigukastil teist kdiku sees, sest esimesega oli vedu
ddrmiselt vilets ja siis pidi gaasiga ddrmiselt ettevaatlikult meelitama, et teise kdiguni hoog
saada. Ta isegi korra iitles, et tuleb maha dra, pole motet jamada. Ma arvasin, et pingutagu ikka
16puni vilja, hullemaks ju enam minna ei saa. Ma ei méleta tépset seisu, vdis olla, et ta sditis
enne purunemist 1-2 koha peale, siis aga langes Raineri taha, kuid ega tehnika voib ka teistel
kiusu teha ja nii lendas, Raineri autol vist sidur, aga ka tema punnitas edasi. Nii oli rajal ees
esimeste kohtade peale kihutamas kaks noort poissi mdlemad tdsiselt hidas tehnikaga. Onn oli
seekord Jorgi poolele, sest Raineri sidur 10ppes tditsa otsa vist ca minut enne 18ppu, kui ta juhtis
kahe ringiga ja Jorg punnitas peale Raineri Idpetamist kolm, tulemuseks ilmselt iiks koige
raskemini teenitud poodiumi koht. Pdrast seda on ta alati piitidnud ka vigasele autole ruudulist
lippu néidata.

2009 viimane onroad viljas, taas Parnu,
taas ARK. Jorg tegeleb stocki autoga, minu
ndpud on Ferraris. Muidugi on taas
ithesuuna laager kiusupunn ja kdigukast on
trennides hea, kvalifikatsioonis juba teeb
tuttavat labilibisemise haalt. Niilid on kiire,
ruttu lahti, mingi osa veel katki, selge, pidu
1abi. Ei, siis meenub, et mul oli kunagi
mingi sarnane tiikkk mis voiks olla kuskil
"kdige sita kasti" pohjas...ja on. Niiiid olen
ma pool tundi kaasaskantav
programmjuhtimisega freespink ja see auto
on finaali stardis. Jooksen, Jorg on juba pukis ja juba on start. Ldks, esimesi ringe ma ei née, sest
korjan boksi alasse vajalike to0riistu ning pooletunniseks sdiduks piisava kiituse kaasa. Soit
kulgeb ilusti, mdned vead, aga kdik on kontrolli all. Ma polnud kindel kui palju kiitust paaki sai,
seepdrast teen esimese boksipeatuse suhteliselt vara. RB C6 on meil olnud alati kapriisne ja
kippunud surema, seekord aga mitte. Jorg suudab gaasi tditsa maas hoida kogu suhteliselt
ebamugava ja pika tankimise ja siis auto ohus. Gaasi, tuld, rajale. Elektri buggyga sditev Rando
on Jorgist pikalt ees, aga Jorg triigib ldhemale, kdik teavad, et Rando peab tulema akusid
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vahetama, mis on mitu korda pikem aeg kui tankimine, meie aga peame neli korda tankima, st
keegi ei tea, mis saab. Andres Kéver sdidab umbes miljon mAh ja kartsime, et ta sdidab kogu
s0idu akut vahetamata ehk peame teda kindlasti enne tankimisi edestama. Positsioon polnud
parim, aga kdik oli vdimalik, pool sditu liibi, asi tundus paljulubav. Akki, mis toimub - Rando
seisab keset voidusditu pika sirge alguses ja
Jorg pargib tema korvale, olgu ma ei {itle
midagi. Akki kuulen sditjate pukist,
tdhelepanu, valmis, ldks. Nojah, ldks lahti,
kiirendusvdistlus keset voidusoitu see oli
kiill ennendgematu iilbus. Ja on téiesti selge,
et Rando elektrikat ei ole voimalik selle
autoga kiirenduses liiiia, tehke siis
16ppkiiruse voistlus, oleks viahemalt lootust.
Sirge 1dbi, Rando vaitis kiill lahingu, kuid
mitte sdda. Jorg sai oma esimese toelise
voidu, mdlemad olime véga rahul, et just
selle autoga. Selle vdidusdidu tegi
meeldejddvaks veel Einari viga monusas taktis 1dbisoidu karistus, kes kuulis, see teab.

Enne voitu Parnus oli kolmas voimalus vdistluste eeldhtul autot proovida. Lahkusime Tallinnast
Saaremaale kalale juba nédala keskel, seekord puupiisti téis pakitud Green Foresti Mazdaga.
Samas polnud ma joudnud Ferrarit veel paris valmis. Nii moddusid paar dhtut mudelit koostades
ja meid voorustanud Terje ja Tonis Adamson koos peretiitardega uurisid ikka jérjest rohkem ja
rohkem, mis ikka toimub ja kui suur on 16ppkiirus jne, nii saigi lubatud, et kui auto koos 1&dhme
maanteele proovima. Kuna mina ju mudelit juhtida ei oska otsustasime, et Rando kogemusest
peaks piisama Ferrari maanteele mahutamiseks. Rahvale meeldis, Rando sai kohe Saaremaal
kuulsaks. Ning kuna mind rooli ei lubatud oli ka mudel jatkuvalt komplektne. Ka Indrek Pajuste
aka Meph kiis sellel korral peretiitreid piilumas ja tdi kaasa nii endale kui Randole uued nimed,
tollest nddalavahetusest alates on olemas Lehtla Rando ja Ivo.

Offroadis oli suvel 2009 meile kolm viga olulist siindmust.

Rando on muidu kiill tore noormees, aga ka tema piiiidis meheks saada ja astus sdjavikke.
Hiljem kiill selgus, et ta sinna siiski ei sobi, sest ei joua isegi minust rohkem kétekdverdusi teha.
Tépne olles, siis ta ei joua lihtegi. Vaatamata sellel saatsid mudelistid ta vikke mudelitega
kihutades.
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See oli iiks viga monusalt soe suvepiev, mis
tdhendas Jorgile pikki tunde rajal. Kuna
planeerisime moneti romustatud Kyosho uue
konkurentsivoimelise auto vastu vahetada,
oli see suurepdrane vdimalus ka teiste
mudelistide autosid proovida. Jorg vordles
peamiselt Kdveri xRay-d ja Taivo Assot.
Valik jédi Asso uue RC8B peale. Ja nii oligi,
tdname sind Taivo, kuna Sinu Asso meeldis
Jorgile, ja uus véljend, mida kordasid tollel
péeval ca miljon korda on paljude
mudelistide tiitipvaljendiks saanud, sest nii
oligi. Aga auto oli just vilja tulnud, oli
teadmata millal selle kétte saame, tinu Hobimaailma Jaanusele oli auto nidalaga kohal ja

Baltikatel sditsime juba tdiesti uue autoga.
-
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Balti karikas offroadis 2009 oli meile
voistlus nagu iga teine, votsime tosiselt,
aga eriti kdrge koht otseselt siht polnud.
Téiesti uus auto, tdiesti uus mootor, ja
muidugi mootori kius enne starti Juba
vandusin, et ongi mootor laiali, kuid siis
viimasel hetkel kéivitus ja ldks. Hea start,
ilus stabiilne soit, tulemuseks kolmas
koht. Eks see koht muidugi oli natuke
kingitus, sest tegelikult ei olnud Jorg
kiiruselt kolmas, aga tehnikasport on juba
selline, et onne peab olema ja sellel
pédeval oli dnn meie duel. Loomulikult oli
see senini meie parim tulemus. Onnitlen Jonas Nahkorit viga tubli
vOidu puhul. Rando Mere soitsi end 1:8 elektri klassis esimeseks,

, Rainer Ressar voidutses 1:10 elektris, Rait Kull oli kiireim
trimmerimees ning Ron Mamers viis baltikate tiitli Truggy klassis.
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Jargmine kord, kui Jorg néitas, mis puust
ta tegelikult on, oli Tartu etapp.

Tartu rajal olin mina 2009 siigisel esimest
korda, Jorgile oli rada juba aasta varasemalt
irituselt meeldima hakanud. Niitid muidugi
oli méttaid palju ja sdita polnud lihtne.
Kobhale ldksime juba eelmise pieva Idunal et
teha Ohtul veidi trenni. Vaistlus kulges
normaalselt. Trennid, poolfinaal ja siis dkki,
Jorg pole finaali joudmiseks piisaval heal
kohal. Jorg, vajuta niiiid. Ja siis tuli taas see,
miks meile see sport meeldib. Jorg on finaali
kohast kahe koha ja ca ringi kaugusel maas,
soita ca 2-3 minutit ja tdesti tdstab tempo
hoopis teisele tasemele, mdddub Toomas
Rammist, moddub Rainerist ja kellestki veel
ning on mitte isegi viimasel vaid eelviimasel
finaali tousu kohal, st voiks vabalt mudeli
koju tuua. Aga ei, paugutab edasi ja mis
muud kui iile valli. Mehaanik isegi kohe ei
nédinud kuhu, aga ikkagi jooksis otsima. (See
mehaanik pidi olema Arpo Ensling, sest ta
on alati nii hingega asja juures enne suuna
selgumist on esimesed sammud juba tehtud)
Rajal tagasi, koht sama mis paar minutit
tagasi, finaalikoht ca poole ringi kaugusel.
Selge, koik on ldbi. Aga ei, Jorg ei
murdunud, peab ju pingutama. Ja selle ca
40-60 sekundiga, mis oli jddnud, tegi ta
sellise s0idu, mida mina Eestis polnud
ndinud, ilmselt kiill sellepérast, et ma olen
lihtsalt vdhe selle alaga tegelenud, aga
finaali me saime ja meenutamist on kah.
Finaal toimus tdielikus mudas, meil murdus
servo hoob ja 16ppes mootori eluiga,
katkestamine.

Peale voistlust viis vanaisa Jorgi dra
kuivama. Meie Randoga uurisime, mida minu Tartu sdbrad iihest saunast arvaksid ja lisaks
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saunale saime teada, et Tartus on kahjuks
inimesi, kes Mihklilt ja Maililt laenatud
udupeene pudrupaja koos meie hommikuse
pudruga tuuri panid. Kétte saame, 166me
maha. Olles pdgusalt vestelnud mitmete
Eesti avalikuelutegelastega on sellest
pdevast Randot Tartus ootamas FR.

2009 suvel oli meile mdlemale ka tiks
ebameeldiv dppetund millel ma pikalt ei
peatu, aga mis on hinges. Ilmselt oli
emotsioon kdrgel ja miski vedas viltu. Mulle
tundus Jorgi kditumine ebasobiv ja nii me
tillitsedes ja ilmselt ka teistele, kes meie
lahedal olid, kehvasti 6eldes, voistluselt
minema ldksime. Jorg rula ndpus, mina
korjasin kodinad kokku ja kah tuld.
Tegelikult muidugi leppisime kiiresti éra,
radkisime kiill hoopis teisel korral need
asjad sirgeks ja loodan, et moistsime
teineteist. Sellel pdeval sai Jorg mulle
hoopis Parnu skatepargis oma rulaga
soitmise oskusi nédidata. Einar, kes on
tegelikult esimesest voistlusest saadik meile
ldhedal olnud ja alati hea sdnaga toetab,
iitleb, et kditusime digesti, et lahkusime ja
asjad selgeks tegime. Ta iitles veel, et Jorg
muutus asjalikumaks peale seda intsidenti. Jorg usub teda, mina ka.

2009 kokkuvottes meil midagi véga tdsist ndidata polnud, samas oli minule saanud selgeks, et
areng on kiire ja kui me pingutame edasi, siis varsti tuleb.

WinterCup 2009|2010

WinterCup 2009|2010 taas véimalustega
raske ja lepime Randoga kokku, et {irituseks
voib kasutada Green Foresti pooleli olevat
tootmishoonet, aga ma ise korraldusega
sellel aastal tegeleda ei taha.

Esimeseks etapiks me trenni teha ei
joudnud, piiiidsin autole leida seadet, mis
sobiks buggyle ja vaibale, tundus, et on
enam-vihem leidsime. Enne jérgmist etappi
saime rohkem sdita, rehve proovida, kdik
radkisid Crystalist, meil neid polnud ja
soitsime tavaliste offroad rehvidega, vist kasutasin dra kdik saada olevad kdige pehmemad GRP
Jollyd. Lisaks proovisin méaérimist, koik aitas, teised naersid. Crystal peab see rehv olema, jonnin
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edasi aga sain lihe jooksu ikka neid Crystaleid kah, ei midagi erilist, lile keskmise, aga mitte hea.
Teise etapi finaali keerasin aga ikkagi ise tuksi, sest médritud Jolly oli tdiesti kinni ja olime hidas
uue terminiga - Grip Roll. Jorg kohanes kiill suhteliselt kiiresti, kolmandast kohast jdi puudu
meeter vOi vihem. Kuldar oleks ring hiljem dkki kinni piiiitud, aga ruuduline lipp 16petab
voistluse, mitte oleks.

Trenn, mitu pdeva enne voistlust hakkame kohal kdima, valime rehve, auto seade tegelikult jaigi
praktiliselt selliseks nagu ta alguses sai, nii madal, kui sai, suhteliselt jéik, ratta kalded
minimaalsed, toimis, terav ja kiire nagu Jorgile meeldib.

Neljapédeva ohtul {itleb Jorg, et ma ikkagi ei née seda tagumist hiipet {ildse, no ei néde kohe iildse.
Ma nagu ei mdista, sdidad ju, kuidas ei nde. Jorg: "Ei noh sdidan kuulmise jargi." Ok, niitid on
midagi viltu. Laksime kohe optometristi juurde, selgus, et tdesti Jorgil vanad prillid juba péris
valed, kuid optometristil ei ole digust lastele nii suure muutusega uusi prille kirjutada ning
peame saama kohe arsti juurde. Esimese asjana hommikul hakkan uurima, kus on vastuvott. Ei
olegi, laste vastuvott on mingitel pidevadel ja mingites kohtades aga niitid ja kohe ei saa kiill
kuhugi. Palusin ka Jorgi emal uurida, ehk mitmekesi telefoniotsas on suurem voimalus kuskil
aeg leida. Mina suutsin iihe tdiskasvanute arsti dra ridkida, et ta vaatab Jorgi iile, aga dnneks sai
Heidi kuhugi aja ja kéis Jorgiga arsti juures dra. Uued prillid vilja kirjutatud, reede Shtupoolik ja
koik on muidu hea, aga retsept ju pole prilliklaas ja keegi enam dhtuks uusi prille ei tee. Ei,
siiski, Heidi leidis ka koha, kus tehti. Uued klaasid vanadesse raamides ja olemas. Jorg oli
iillatund, aa, selline nédeb see hiipe pukist vélja, cool, ma néen sinna.

Kolmas etapp, Jorgile istub, aga oleme rehvidega hédas, sobivaid rehve pole piisavalt ja
pelgame, et Jolly saab finaaliga otsa, kasutame Crystalit. Jorg on véga kiire, aga on tunda, et ta
kardab Taivot, ta vist ei usu ise kah, et ta on voimeline oma eeskujust kiirem olema. Jorg juhib
praktiliselt algusest peale, ma tangin varakult, et olla kindel, teeme lisatankimise, sest tundub, et
aega on. Voit, voimas, esimene Buggy voit. Kaks aastat tapselt, kaks aastat pea igal vdistlusel
Eestis kohal, trenne, kolmas auto, lugematud liitrid kiitust, meeletult 1dbitud ringe, kuhjaga
purunenud plastikut, milliseid emotsioone, voimas. Tehtud, taas iiks eesmérk saavutatud. Andres
Kéver on nimetanud Buggy kuninglikuks klassiks, ma ei osanud sellest alguses aru saada, niiiid
sain. Usun, et kdik kes on selles klassis midagi vditnud, saavad sellest aru, teised ei peagi. Seda
voitu me Jorgiga tdhistasime.

Jorg voitis kolm jérjestikust Wintercupi etappi, viimast mitte, seal ei saanud riitmi kétte ja mingi
aeg enne 1oppu oli dnnestunud hiipe, mdlema poole rooli otsad katki, esimesed rattad laiali, iiks
vaatas kuud, teine péikest. Aga Jorg polnud véga onnetu, Taits ju vaitis ja Asso RC8B sai
tildarvestuses kaksikvoidu.

Selle talve jooksul olen 6ppinud veidi rohkem tundma ka Kéverit, ta tundus mulle algul paras
terava iitlemisega veidrik, kes millestki ei hooli, iiritab kdike sdita, aga midagi ei tule digesti
vélja jne. Tean niiiid, et eksin tdielikult, liks muhedamaid tiiiipe selles seltskonnas, temaga on
millest radkida, tihti vestleme temaga hoopis teistel teemadel kui mudelism. Tema pealiskaudsus
oli ekslik, ta lihtsalt ei lase vodraid oma maailma sisse sellise kditumisega, sddstes nii ennast ja
jdddes kindlalt oma liistude juurde. Jorg hindab korgelt iga Kéveri soovitust ja kui meie Jorgiga
madistame mingi asja iile, on Kédver esimesena platsis ja annab meile diged suunad kitte. Viga
tosine mees, Oppige, tehke jargi kui suudate, mida ma muidugi ei usu.

Veel enne talve, oli vaja iihel dhtupoolikul enne raja valmimist natuke kontrollida, kas meie hoov
votab autospordi vastu, selleks sai Nissaniga iile ehituse alt vilja kaevatud pinnase ronima
hakatud, kdik oli roosiline hetkeni, mil pooled rattad lihtsalt vastu maad ei puutunud ja teised



pooled ei vedanud, sest miski imeliku viguri tdttu sai mul autos kiitus otsa. Abiks oli Herkki
Limmart, tdime kanistri kiitust, vintsisme Golfi mée sisse kinni ja Nissan liikus taas.

Sellel talvel ei olnud ka Jélgiméel otsest lume puudust, aga iihel korral olime Randoga enne
Jjérgmist etappi kimbatuses, kumb auto 14bib poolemeetrist lumega kaetud teed paremini, kas
minu késutuses olnud Audi S4, vdi Rando bemm. Olgugi neilvedu, istus Audi oma ca poole
madalama kliirentsi tottu kohe kinni, bemmiga aga saab ju hooga, nii me siis rammisime
bemmiga tee sisse ja audiga tdmbasime jédlle bemmi vélja, nii saigi bemmist vGimas ja kiire
lumesahk.

Raineri isa Jiiri dpetas mudelistidele, et seinu ja naelu tuleb hoolikalt valida, ehk vale seina
naelad ei sobi kohe mitte. Jiirkast on alati rddmu, sest temal vist kehva tuju polegi kunagi kaasas.
Lisaks saab Jiirkaga kokku leppida, kuna Rainer avarii teeb:)

WinterCupi tiks ndoutumaid juhtumis oli muidugi see, kui halli sisse murti ja kogu Rando
mudelikola lihtsalt pihta pandi. Me loodame, et varem voi hiljem saame neile asjadele jélile.
Igal juhul oli see liks meeldejdiv talv ja tore sari.

Onroad 09/10

Jorg vist véga tosiselt kuni selle siigiseni onroadi ei votnud, samas mulle tundus, et ta suudab
seda ilusti sdita. MOningase arutamise jérel oli meil plaan olemas. Jorg vdidab sisehooaja 2009/
2010 1/10 stockis, see peab olema voimalik, kuna siis veel, kui mitte niiiid.

Esimene etapp, tehtud, detaile ma ei mileta, aga nii ta tuli. Olime isegi veidi ndrdinud, et Olev
,»pikk‘ Pihl kirjutas modelcar.ee avalehel, et tillatusvdidu vottis Jorg, no mis iillatus, tdpselt nii
pidigi meie plaani kohaselt minema. Olev on selline mees, keda me téna veel ei tunne. Jorg peab
teda digusega eesti kiireimaks onroadi meheks, kellelt on mida dppida. Samas juba téna tundub
mulle, et Jorgi soit on stabiilsem, aga see voib olla juhuslik kokkusattumus. Olevi tdpsus ja
teravus sdidus on muljetavaldav. Ehk on varsti ka see pdev, kus Olev natuke Jorgile dpetust
jagab. Ma usun, et sellest oleks abi.

Teine etapp, mis toimub, meie auto ei liigu edasi. Mihkel Karro sdidab Jorgist nagu postist
modda ja mina olen nérvis. Miks, mis toimub, sellest vdistlusest alates on stocki méarksona olnud
regu.

Tellin uue mootori, X12 on mitukiimmend vatti voimsam, kui olemasolev X11, uus Nosrami
kiiruse regulaator. Pilt poordus taas 180 kraadi, vahe oli tdsine.

Kolmas etapp taas voit. Koik oli jdlle plaanipérane.

Neljas etapp, selge, Olev ja Lauri harjutavad Baltikateks, me védga ei muretse, oleme siis nende
jérel kolmandad ja kdik, neid me ju ei 166. Tapselt nii 1dks, Lauri aga nditas meile midagi uut,
regul ja regul on taas vahe? Kas tdesti, selge, Nosram oli tootnud lihtsalt kallihinnalise
kompromissi, mis kiill on stabiilne ja lollikindel, aga pole kiire. Rd4gin Lauriga, piiiian aru
saada, milline on dige regu, loen andmeid vorgust, sdelale jadvad Tekin ja TeamWave. Ok,
mingil imelikul ajendil tellin viimase, vist pean dnne tdnama, et see j&otilde;udis kohale lubatust
palju hiljem, sest Tekini sain meie esimesel treeningul Vilniusest kohe laost kitte ja selle lihtsus
pOhimottes ja vabadus ise seadeid muuta, mulle sobib.

Enne Vilniust aga oli veel kaks etappi kodusel Saue rajal.

Kuuendal etapiks toimus midagi, mida niiiid olen kuulnud-nédinud kokku kahel korral. Esimene
finaal, mulle tundus, et koik mudelistid 15petasid oma tavapirase sagimise ja tulid sditu vaatama,
keegi midagi ei riégi, saalis on tdielik vaikus, Jorg ja Olev sdidavad vdidu. Olevil esimene
stardikoht, Jorgil teine. Start, esimesed ringid ja Olev eksib, Jorg ees, sdidetud pole minutit, ja



Olev piitiab juba Jorgist modduda. Jorg on sirgel kiirem, Olev aga sirge 16pus kohe jérel ja
tundub, et tegelikult sirge kiirus vdhendab peale sirget kurvi tdpsust Jorgil, Olev eriti teistes
kohtades 160giulatuses pole, ikka jélle sirge 16pus, kus Jorg peab joulisemalt pidurdama. Olev
proovib tihelt ja teiselt poolt, mitte midagi. Minul kripeldab, Olev on suuteline Jorgist médduma
nii, et Jorg lendab piirdesse ja tal ei ole siis enam lootust. Olev teeb vdga puhast sditu. Kas tdesti,
eelviimasel ringil Olev triigib, Jorg saab pihta, aga ei kaota riitmi ega kiirust. Rando leiab
kohtunikuna, et see oli sobimatu mdéddumine, Olevile stop and go, Olev ei tdida korraldust. Jorg
karjub pukist, Olev, tdida karistus, enam ei saa, viimane ring, mina tean, et korralduse tiitmata
jétmine on +10 sekundit, Jorg ei teadnud seda. Rando kohtunikuna enam viimast ringi ei vaata,
sest vditis, et slisteemi saab karistuse lisada vaid sdidu ajal. Viimane kurv ja mis toimub, Olevil
laks kurv kéest ja Jorg olles taga mitte rohkem kui meeter moddus Olevist, Jorg vaitis. Saalis
16ppes vaikus tdsise aplausiga, sellist vaateméingu me tahtsime. Tegelikult vist lasi Olev Jorgi
mooda, aga see ei oma tihtsust. Kohtunikuga arutades leidsime, et tegelikult sellisel hetkel tuleb
soit 10puni jdlgida ja otsused vastu votta hiljem, kui seis ennetati, pole karistust, kui aga juba
karistus tuli, tuleb see tdita. Viimaste ringide eksimused teiste suhtes on véga kallid, kui need
toovad nditeks ajalise karituse. Seekord aga oli viimases kurvis sdidu saatus otsustatud. Karistusi
polnud, puhas ja voimas vaateméng. Tuli ka etapivoit.

Enne viimast etappi kdisime kahel korral Vilniuses ja korra Riias sditmas. Mdlemad korrad ikka
Baltikateks trenni tegemas.

Vilnius, Leedu meistrikate kuues etapp. Minul oli mingi sonulseletamatu soov anda Jorgile iliks
auto veel sdita ja miks ei voiks see olla ddrmiselt laheda klassina tunduv World GT klassi auto
ning kuna meie onroad ,,partneril* xray-I oli just valminud uus X10-link, siis elasin Kéveril
seljas seni, kuni ta selle auto Eestisse td1, mulle tegelikult kaa tundus, et see on esimene auto
iildse, mis tehasest vilja tuli, sest isegi xray foorumis rahvas alles ootas seda ja Martin Hudy
ainult radkis, kui hea see auto on, aga veel ei saa. Igal juhul uhke karbitéis karbonfiibritJ Sain
tegeleda jdlle millegi tdsiselt vahvaga ja laduda kokku uut autot. Uuele autole sai peale juba
tuntud Nosrami kompromissregu, sest stoci auto uus regu ja WGT rehvid ootasid meid juba
Vilniuses. Rajale joudes, oli iiks esimesi emotsioone see, kui sdobralikud on Leedu kolleegid ja
kui oodatud meie olime, Evaldas ja Mindaugas olid sisse elamisel véiga abiks ja toeks.

Esimesed ringid ldbi Jorg WGT autoga ja Eestist kaasas olnud illegaalsete rehvidega, lihtsalt, et
rada Oppida, aga sodita ei saanud, tdiesti libe oli. Treisin kiiresti WGT uued rehvid parajaks ja siis
laks lahti, tdiesti teine hingamine. Leedukad kéisid autot vaatamas ja imestasid, et Jorg opib rada
ja autot kiiresti, esimesel ohtul ja kompromissreguga kaotust kiiremale vidhem kui pool sekundit
ringile, vdimas. Aga aitas tinaseks, liksime hotelli, olime ju ikkagi hommikust vara teel ja
tahtsime puhata. Minul veel uus Tekin stocki autole vaja peale panna jne.

Teine piev, koik on tore, aga hea oleks viia enne vilisvoistlust kurssi ennast ka reeglitega. Stocki
auto minimaalne kaal oli meie reeglitega varreldes +50 grammi ja auto minimaalne kliirens
Smm, minul auto ca 4mm. Pirast neid muutusi polnud muidugi auto enam harjumuspérane.
Tulemus: neljas koht.

WGT ldks paremini, tulemus kolmas koht ja ilus vdistlus.

Tegelikult olime véga rahul, kaubanduskeskus, kus leedukatel on piisirada, oli monus, nautisime
kohaliku Tai toitu ja ilusat ilma. Kogemus, leedukad on véga kiired.

Tagasi soites alustas teekonda Einar, Léti piiril votsin juhtimise iile, lootsin, et teen Eestini
100km/h keskmist, tegin ma jah, 10-15km enne Eesti piiri, kui keskmine kiirus oli olnud 104km/
h, sditsin ldbi I66kaugu rehv ribadeks. Nojah, vahetame &ra, Mazda on ju uus auto ja tagavara



ratas peaks olema korras. Pakime kell iiks 66sel oma kola vélja ja hakkame ratast vahetama,
mida aga ei ole, on tagavararatas. Kiill on tung ja rattavati ja isegi vargamutri voti on olemas ja
koik, aga tagavararatta asemel on vahtplastist augutdide, mis see siis on, kokkuhoid Mazda
moodi. Onneks oli kaasas ka kompressor ja vaht, lisaks hulga mudelite rehviliimi, liigume paari
tunniga paar kilti, mdttetu, see rehv ei jad pidama. Jorgil on hommikul kool ja siiani pole ta
ithestki tunnist mudelite pérast puudunud, ei tohi ka niiiid puududa. Helistame mitmesse kohta,
sober Kristen Miller, iihtlasi meie auto kerede autor on valmis Tallinnast startima, aga mis kasu
sellest oleks, mis ratta me alla paneme. Helistan veel, Rando helistab oma sdpradele, ei paista
mingit reaalset abi. Otsime abi ldhemalt, mul on Pérnus véga hea sober Tiit Pajusalu, kellega
kunagi koos rallit sditsime, aga kas ma helistaks talle kell kolm 63sel? — jah, helistan, vastab.
Mida me teeme, ta on valmis tulema, ta teab ka, et Pérnus on iiks taksojuht, kes sdidab just
sellise uue Mazda 6-ga, nojaa, aga mis kasu sellest oleks, tal ju pole tagavararehvi. Kris helistab
Tiidule, mis auto sul on, Pontiac. 5 minutit hiljem helistab Kris tagasi, Tiidu auto veljeaugud
sobivad selle Mazda omadega, — mida, Kris, Sa peksad segast keset 66d? Tiit votab keldrist oma
auto suverattad kaasa ja stardib, vihem kui tund hiljem on meil vaga cooli Ameerika auto rattaga
Mazda ja alustame teed Jorgi kooli poole. Rando on roolis, sest mina ju sditsin auku. Vihem kui
nédal hiljem on selge, et Litis kiill teid ei remondita, aga see lile kogu sdiduraja laiuv kraav oli
korda tehtud. Jorg on maganud, kuid mis uni see ikka on, tagaiste pole ju voodi, jahe, kdveras ja
mitte kuigi pikk uni, isegi patja pole. Poiss, piitia koolis hakkama saada, kus on kirjas, et peab
kerge olema ja Jorg on tubli ning rd0mus, mitte iihte vingumise moodi hiilitsust.

Leedu Baltikad, tundub juba tuttav tee. Sama hotell, sama bowling dhtul hotellis, ainus asi mille
me teisti tegime, méngisime bowlingut vasaku kdega. Einar sai vasaku kdega rohkem punkte,
mina {ihe virra vihem kui paremaga, toelised meistrid. Olin vahepeal saanud kerge kisa peale
kitte ka kaua oodatud TeamWave regu ja selle WGT autole pannud, aga see tuli sealt kohe
pérast esimest sOitu maha ja ldks Kustile, mulle ei meeldinud. Evaldas vottis kotist jargmise
Tekini, niitid on mdlemal autol Tekin ja ma olen rahul.

Rada on monus, aga sdit nagu ei suju, Jorg on nédrvis. WGT autol ldks tagumine ratta telg ja meil
ei ole uut, Kéveril kah mitte, jitame WGT ootama, keskendume stockile. Mindaugas on viga
kiire. K3ik on kiired, eelsdidud ldhevad tegelikult tuksi, kuid siiski saavutab Jorg teise
stardikoha. Mindaugas on ees, tema sdidab tdiesti oma sditu, Jorg Iopetab teisena. Teine finaal,
Kéver soidab Jorgile tagant sisse, mdlemad piirdes kinni, viimased, Kéverile stop-go, ja
tegelikult nii nad auto-autos rivi ette triigima hakkasid. Jorg 16petab kolmandana, Mindaugase ja
Lauri jérel. Lauri ja Jorg porkasid veel kuskil kokku ja justkui oleks olnud Lauri viga, aga
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molemad sdidavad edasi ja Lauri on ees,
Jorg muidugi dnnetu, miks nii. Lauri
digustab, aga vahet enam pole ruuduline lipp
on kukkunud. Viimane finaal, Mindaugas
tegi meile kingituse, ta viimast finaali kaasa
ei teinud, itles: "tehke oma asjad ise
selgeks®. Temal oli vait kdes, Jorgil oli vaja
viimane finaal voita. Start, normaalne start,
koik hea, aga Lauri on véga kiire, tegi vist
alguses iihe vea, aga ldheneb, sirgel on 16pu
eel Jorg ja Lauri kdrvuti, aga ma ei tea miks,
kas nad puutusid kokku, kes triigis oli
segane, Lauri auto lendab to6laudade alla,
Jorg saab stop and go, nii pikalt, et Lauri saaks talle korvale ja Lauri ldheb ette. Tundus
ebaloogiline, aga kohtuniku otsus ja kdik. Lauri juhib mitme meetriga Jorgi ees. Kéveril oli rehv
katki ldinud ja kiirus maas, eelviimase ringi 16pus joudis peale sirget Lauri Kédverile jérgi ja nad
porkasid kokku, Jorg sai Laurist modda. Lauri oli nii nérvis, et sotis raja piirde katki ja nii, et
Jorg mahtus molekuli pealt veel 14bi ja siis oli rada kinni, Jorg finisis, teistega 1opp, luges
eelmine ring. Viimase finaali vdit, kokkuvottes tulemuseks teine koht. Létis Baltikateks kdik
lahtine, neljal mehel voimalus.

Enne tagasisoitu sodme Vilniuses kohud téis, seekord eriti head Hiinakat. Sdidame tagasi,
meeleolu on hea. Arutame, kuidas edasi, mida peame tegema, et Jorg saaks Riias vdidu. Lisaks
voidusdidule oli minul viga monus tunne Jorgi arenemisest inimesena, ta suhtles tdiesti vabalt
Leedu ja Léti voidusoitjatega, kéis erinevates sodgikohtades, hotellis ajas asju, kdik viimase peal.
Aga ta ju Opib siivendatult prantsuse keelt, inglise keelt teise keelena ja natuke isegi vene keelt,
mis tal kiill veel eriti vélja ei tule. Jorg suhtles Leedu vdidusditjatega nii, nagu ta oleks nendega
kogu aeg koos olnud ja oleksid vanad tuttavad, Mindaugas ja Evaldas Opetasid talle rada, regu
programmeerimist nendele radadele jne. Erinevates kohtades vdistlemine ja uute inimestega
suhtlemine on ju kasulik mitte ainult mudelismi seisukohalt. Selles mdttes on mul kahju, et me ei
saanud minna kaasa eestlaste pundiga TSehhi offroadi vdistlusele, mis toimus Lati Baltikate
etapiga samaaegselt. Teisalt, pole probleem, me jouame, meil ei ole kiiret kuhugi.
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Tagasi plaani juurde, otsustasime, et sdidame Riias paar nddalat enne otsustavat etappi Lati
meistrivaistluste viimasel etapil. Moeldud-tehtud, kahjuks ei saa meiega liituda Einar, aga ikkagi
oleme autos neljakesi, seekord kaasas Andres Kiver isiklikult. Aratus on vara, kohtume Luigel,
enne kella viit hommikul. Arkamine on veider, organism vist ei saa aru, kas on hommik voi Shtu.
Aga kui juba teel oleme, pole hullu. Kéver piitiab korval veidi t66d teha, aga see vist eriti ei
onnestu, laseme tal rddkida iphonest ja ipadist, rddgime rallikatest ja uputustest, isegi
kalastamisest radgime. Taas on autos monus seltskond, mis paneb aja ja verstad lendama, ongi
juba Riia. Rada on valmis, ruum on tiihi, dkki oli mingi 5-6 voistlejat kohal, aga trenn ju algab
kohe. Kaasas on taas WGT ja stock. WGTle me uut volli ei saanud, vigastatud voll Kéaveri
varudest — tundus, et peab, tegelikult aga mitte, seega sditsime I6puni lihe autoga. Litlastest
seekord ilmselt kovemaid mehi viljas polnud, sest Andres ja Jorg soitsid pdhimdtteliselt
omavahel. Rada oli paras vigur, ja auto ei olnud alguses péris selline nagu Jorg sooviks.
Proovisime iga sdidu jarel midagi natuke muuta, 16puks aga hakkas looma. Viimased paar
finaalis oli auto juba hea ja jatsime auto muutmise, keskendusime raja dppimisele. Tehtud, kiill
esimene koht Liti etapilt, aga olulisem oli see, et tegu oli eelviimase trenniga enne meie seni
olulisimat vdistlust. Tagasisdit sama sujuv kui tulek, mina ainult istusin seekord taha, sest Rando
ju ei soida aukulJ Tegelikult mulle eriti ei meeldi, kui teised sdidavad, aga Rando séit on kiillalt
sujuv ja hea, st padeb kiill.

Viimane Eesti etapp, Kédver ehitab rada, oh iillatust, paneme maha sarnase raja kui Létis oli, mis
saaks olla parem. Ei, parem saab olla vaid see, kui sdidame rohkem, sdidame stocki autoga ka
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modified klassi, mis on erinev sisuliselt vaid ainult mootori poolest. Kui meie auto stocki mootor
on ca 190 vatti, siis modified mootor on vaba ja iildjuhul eestlastel ca 600 vatti. Uritan veel
Jorgile vaikselt moista anda, et vOta rahulikult, hoia nagu eest dra kui need kuulid lendama
hakkavad. Kohast vdiks unistada poodiumil, aga mitte kdrgemal astmel.

Stocki sdit oli meile tegelikult igav, Jorg ei pingutanud, keegi ei pakkunud konkurentsi. Selle
eest aga modifed oli tdiega lahe, kujutate pilti: Jorg sdidab esikoha konkurentsis. Teine
stardikoht, modi mehed on nérvilised, kiisisid isegi kohtunikult, kuidas ma nii kiiresti mootorit
vahetan. Meie td6laud on Sauel saali teises otsas kui modi meeste omad, aga tdna kaisid koik
meie t00d vaatamas. Lauri ei uskunud, et sdidame stocki autoga. Ta kiisis ikka mitu korda iile, ta
ju ise sditis ka modi ja oli Jorgi taga. Priit Luman sai kvalifikatsioonis kiireima aja, esimene
stardikoht, Jorg teine, Ilmar kolmas. Start, moned ringid ja Jorg on esimene, finiS. Esimene finaal
voidetud. Mina jooksen, akusid on vaja kiiresti laadida ja mootorit jahutada, viimasest tuleb
peale igat soitu kiillalt kallist 1dhna, aga vahet ei ole, trenn on olulisem, temperatuurid on
kriitilised, aga peab kestma. Autol on taas Saue seadistus, see sobib, ma ei muuda midagi, ainus
uuendus oli kere vahetus, tegime isegi kaks keret valmis, et vaatame kumb on parem, kas Mazda
speed 6 vdi Audi R9, Audi jdigi puutumata, Mazda oli mugav. Teine finaal, rahvas on
kogunenud vaatama, Start, Jorg saab ilusti minema, kuid eksib varsti, [lmar pééseb ette, vahe
suureneb, ei siiski, poole sdidu peal hakkab vahe taas vihenema, Jorg jouab jargi, kas saab aeg
otsa, ja sai. I[lmar esimene, Jorg kaotas vdga vihe. Jorg tegi viimases kurvis manodvri, mis oli
oige, ja mis oleks pddstnud koha, kui ta oleks olnud Ilmarile 14hemal, ta vdttis viimase kurvi
mingi veidra sdidujoonega, mis tegi selle kurvi véga kiireks, aga jargmist kurvi normaalselt ei
oleks saanud votta, aga oli ju fini$, polnud vajagi. Viimane otsustav finaal. Start, kdik on dige,
s0it sujub, rahvas on taas vaatamas, tegelikult ei ohustanud selles sdidus keegi Jorgi esikohta,
fini$. Tosine aplaus, mitte keegi ei olnud enne Eestis stocki autoga modi mehi vditnud. Lauri
surus Jorgil kétt: mees, sa tapsid meil just stocki klassi dra. Pérast seda sditu otsustasime, et
jérgmise niddalavahetuse puhkame, kogume vormi ja anname 2.mail Riias sellise etteaste, nagu
suudame.

Baltikate Riia etapp.

Esimene etapp, Eesti: Neljas koht, kolmas oli justkui kdeulatuses, aga jéi sel korral siiski
pliidmatuks.

Vilniuses teine (ning kiireim Eestlane)

Balti Meistritiitli voiduks oli Létis vaja vdita nii kvalifikatsioon kui ka vdistlus. Siis oleks olnud
punktide seis vOrdne. reeglites on sellisel puhul otsustavaks nn hilisema vdistluse punktid.

Eile hommikul oli tiitli vdimalus neljal vdga tugeval vdidusditjal, Lauri aga ei olnud niitid Riias
kohal.

Kaks tugevat konkurenti kes siiski tiitlit piitidma tulid on mdlemad julgelt {ile kiimne aasta alaga
tegelenud, ja kogemusi on samuti kui tiitleid - kuhjaga, st eks see paras péhkel oli:)

Lisatud on Leedu etapi pilt, kus Jorgist vasakul on Mindaugas Ambrasas kes esindab Leedu
soitjate paremikku ning on véga pika kogemusega vdidusditja, paremal Lauri Laidna. Lisaks on
pildil kdige vasakul Olev Pihl, kes oli kolmas pretendent esikohale ja arvatavalt Eestis selle ala
koige kdvem vend.

Viimane etapp sai otsustavaks



Liaksime Riiga laupédeva ldunaks juhuks kui rada tehakse valmis eelmisel péeval ja on voimalus
ohtul korra kétt proovida, aga ei, maja oli kinni ja kogu lugu. Seega olime sunnitud Riias sooja
ohtut, kaunist vanalinna, ning viiga hiid Itallia roogasid nautima. Ohtul hotelli lihedal sushi
baaris jagas rando isegi oma visiitkaardi ja minu kdne talle 15 minuti hiljem oli muidugi tdielik
pettumus, sest eks ta ju lootis konet juba kelleltki teiselt. Hotellis oli vist liksainus todtaja, ilus
Ilona, kes pakkus Randole véiga peeneid jooke ja kes ei soovinud litlastele iseloomulike kehaosi
tutvustada:)

Hommikul 6.15 dratus ja rajale, esimesed treeningsdidud algasid ca 8.30.

Esimestest trennidest alates oli Jorgil hea hoog sees ja tdnu sellele, et olime paar nddalat varem
Riias kohalikul vaistlusel kdinud ja seadistusi otsinud, oli meie auto kohe véga heas seades, mida
kogu péeva jooksul muuta ei olnud pdhjust.

Eks nérv oli muidugi sees, sest isegi see, kui oled trennis kiirem ei tdhenda, et teised olulistel
soitudel kogemusi maksma ei pane.

Esimene kvalifikatsioon, voit, pikalt, keegi ei saanud isegi 1dhedale.

Pinged kasvasid, sest suured poisid muutusid nérviliseks - mis mottes ei saa:)

Teine kvalifikatsioon, jélle sama lugu, Mindaugas ja Olev tegid avarii, mdlemad rajalt maas,
autod katki, Jorg pikalt ees.

Kolmas kvalifikatsioon, pidime v3itma, sest kui pdhisdidus loevad koik sdidud, siis
kvalifikatsioonis loeb parim aeg, pinge on Shus, aga imelikul kombel natuke siiski rahulikum.
Mindaugas léks seekord kindlapeale vélja, et sdita 10puni ja mitte minna Jorgi voi Olevit v3itma,
sest nii Olev kui Mindaugas oleks saanud vdidu ka ilma kvalifikatsiooni vdiduta, st neile oli
tahtis pads finaali. Kolmas kvalifikatsioon ei olnud kiill kdige kiirem, aga taas voit, seal oli juba
kindlapeale sdit ka Jorgil, ehk niiiid oli jélle nérvid tdiega pingul, esimene stardikoht, kaks
meistrit kurjalt kuklasse hingamas.

Esimese finaali start, Jorg stardib alati hésti, nii ka seekord, esimest kurvist esimesena vilja
Mindaugas ja Olev jélle koos, mdlemad nérvis avariid avariide jarel, Jorg juhib juba ringiga,
pinge sada, viieminutiline sdit tundub igavikuna. Jorg vdidab iilekaalukalt.

Vordluseks tulemused kvalifikatsioonis Jorgil umbes sellised, 5.02 - 24 ringi, 5.02 - 24 ringi,
5.04 - 24 ringi. Esimene finaal 5.06 - 24 ringi. Mahajddjatest m66dumine ning suurem autode arv
rajal muudab mdnikord finaalid aeglasemaks.

Teine finaal, meie jaoks moneti lihtsam, kui ei vdida seda, jddb veel iiks vdoimalus, Olevil ja
Mindaugasel ilmselt seis hullem, mdlematel on vdiduks vaja see finaal voita. Start, Jorg laseb
esimese kurvi pikaks, Mindaugas moddub, Olev piilidis kah aga ei dnnestunud. Olev muideks on
ddrmiselt osav mooduja, kui ees sditev auto viiksemagi vea teeb voi ukse lahti jatab, mahub
Olev sealt 1dbi. Esimesed paar ringi Mindaugasel ei ole voimalust, Jorg on kiirem, leiab
voimaluse moddumiseks ning 14heb siis oma teed. Olev ja Mindaugas pusivad, Olev saab méoda
ja hakkab Jorgi ptliidma. Olevil tulevad moned kohad tdeliselt vdga hésti vdlja ning on néha, et ta
vaatamata aeg ajalt tehtud vigadele ldheneb Jorgile. Jorg sdidab puhtalt. Vigu ei tohi lubada, sest
see vOib 1dppeda purunemisega, mahajddjatest moodub Jorg iili-ettevaatlikult, Olev 1dheneb. Kui
kell niitab 30 sekundit 16puni on Olevi ja Jorgi vahe sekund-paar. Jorg jouab

ringiga Mindaugasele jirgi ning kas teadlikult voi alateadlikult riske kaaludes otsustab mitte
moodduda. (Rando poolne selgitus: Mindaugasel oleks olnud voimalust tiitlile ka siis kui Olev
oleks teise finaali voitnud) Olev ldheneb. Me ei tea tegelikult, mis toimus Jorgi peas, aga ma olin
tdiesti veendunud, et Jorg ei lase Olevit modda, on see siis Mindaugase ees vdi taga. Finish,



pdeva kiireim soit, 25 ringi. Jorg edestas Olevit mone kiimnendikuga. Lopp, MEISTER! Palju
onne Jorg!!! Eesmérk saavutatud.

Viimast sditu me viga tOsiselt kaasa ei teinud, Rando ja Jorg vahetasid autod, katse oli huvitav
molemale:)

Ilmselt on raske kirjeldada emotsioone, mis mind valdasid teel tagasi Tallinnasse. Lisaks
sonulseletamatu hingerahu, Rando on roolis, Lady Gaga ja Alejandro on raadios, lobiseme maast
ja ilmast, Valge Kiituses teeme juba tuttava peatuse, et tddeda fakti, meil tegelikult ei olnud
kohud tiihjad:).

Sellega 1dpetakisn oma emotsioonide kirjeldamise ja ldhen tagasi autot ehitama ning plaane
tegame. Tean, et varem vo0i hiljem vtan taas peale nauditavat tulemust kokku vahepeal toimunu.
Seniks - rajal ndeme!

Suurima finni kommentaar

Kui Jaanus mulle peale Vilniuse etappi iitles, et Lditti lihme tiitlit tooma, olles ise seejuures
vordlemisi ebakindel, olin veendunud, et see ei saa olema lihtne. Samas teadsin, et voimalus
selleks on olemas kuna Jorg on viimasel ajal ndidanud véiga head soiduriitmi just eriti
pingelistes oludes. Teatud maoistes voiks isegi éelda, et tal pole stiimulit soita kui otseseid
konkurente pole.

Kogu eeltoo oli kindlasti kovaks plussiks ning Jorgile ideaalselt sobivas seades olnud auto ei
teinud konkurentide elu lihtsamaks. Oigemini tegelikult ei olnud mitte kellelgi sel pieval mingit
sonaoigust ning minu silmis oli selge kes sel korral kiire on juba peale esimese eelsoidu
avaminuteid. Sellegi poolest ei ole iikski voidusoit ldbi enne kui ruudulipp on langenud ning
esimesena finiSeerimise suurimaks eelduseks on finisisse joudmine. Jorgi kui jirgmise
generatsiooni voidusoitja saavutus on tegelikult véiga tosiseks mdrgiks, ning usun et kui sama
kiire areng jdtkub on "meil" oige pea oma meeskond kes liheb ka Euroopa tasemel
poodiumikohta kiisima.

Ténan Sind Jorg, tdnan kdiki teisi kes viitsisid lugeda ja kes on meile pdidlaid hoidnud ja ka
vOidusdidud pdnevaks muutnud.



